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Een haven is…

...een belangrijke motor van de lokale en regionale 
economie



Een haven is…

… aangesloten bij een vervoersnetwerk



Een greep uit de NVB-activiteiten
• Economisch belang binnenhavens
• Binnenhavens op de kaart
• Europees binnenhavenbeleid
• Duurzame & professionele binnenhavens



Onderzoek BluePorts
In 2004 voor het eerst onderzoek naar de 
economische belangen van binnenhavens



BINNENHAVENS (BLUE PORTS) 

KNOOPPUNTEN VOOR DE (REGIONALE) ECONOMIE



Binnenhavens op de kaart!
• Netwerkanalyses
• Binnenhavenvisies
• Landelijke capaciteitsanalyse





Quick Win-regelingen

Decentralisatie Uitkering Binnenhavens



Onderzoek BluePorts

Update in 2012 met Erasmus Universiteit



Waarom?
• Voor beleidsmakers: belang voor regionale economie.
• Afwegingen beleidsprioriteiten: wonen, recreatie, economie?
• Beleid monitoren.
• Voor investeringen in vaarwegen: belang knooppunten



Toename economisch belang
• Toename totale toegevoegde waarde en directe werkgelegenheid 
• 66.700 werkzame personen 
• 8.2 miljard Euro direct toegevoegde waarde 
• Totaal 13.2 miljard Euro toegevoegde waarde (direct en indirect)



Professioneel havenbeheer

• Uniforme havenverordening, model bij VNG
• Masterclasses



Europees beleid
Corridor-gedachte





Europees beleid
• Trans-European Transport Network 2014 -2020 
• Comprehensive and Core network















• Economisch belang binnenhavens
• Nationaal en Europees Binnenhavenbeleid
• Duurzame & professionele binnenhavens



Uitdagingen binnenhavens



Sense of urgency
• Verwachte groei van goederenstromen in de zeehavens
• Accommoderen van deze groei in het achterland





Capaciteitsuitbreiding op 
Maasvlakte 2

Under construction

Under construction

Euromax (MV1) 

Euromax (MV2) 

APMT ECT Delta

T2-APMT

T1-RWG

T3/T4(???)

Capaciteit MV
> 30 mln TEU



Haven met ambitie
� Meer volume

� Modal shift is een voorwaarde

� Afhandeling in de haven wordt 
complexer: meer terminals

� Uitbreiding openbare infrastructuur 
geen gelijke tred met volumegroei

� Modal split afspraken 
zeehaventerminals => verplichting 
HbR voldoende capaciteit

� Intermodale keten Rotterdam nu 
nog niet klaar voor gewenste groei

� Gemeenschappelijke uitdaging van 
publieke en marktpartijen
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Groei van de achterlandstromen
Bron: ramingen goederenoverslag Havenvisie 2030
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Ontwikkeling modal shift
Bron: ramingen goederenoverslag Havenvisie 2030
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binnenvaart spoor wegverkeer pijpleiding

Natte bulk
125 ���� 180 mln ton

Droge bulk
80 ���� 87 mln ton

Stukgoed (incl. containers)
103 ���� 258 mln ton





IJsselmeeralliantie is…

… een uitstekend voorbeeld van een 
vervoersnetwerk



IJsselmeeralliantie is…

… een goede paraplu om belangen van  
subregio’s voor het voetlicht te brengen
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Doel of middel?




