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Vervoerd gewicht lading binnenvaart in Nederland groeit in de 
periode 2010-2018 met 15,2%; containervervoer met 28,6%—

indicatie voor voortdurende groei binnenhavens.
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Het vervoer van fossiele goederen nam met 11% toe in het 
binnenlandse vervoer per binnenvaart in 2010-18. 

Net zoals in de zeehavens, is de transitie in de binnenhavens nog 
geen feit!
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Het doortrekken van de huidige ontwikkeling naar 2030 
zou dus betekenen: 

• Meer binnenlands goederenvervoer per binnenvaart

• Vooral meer containervervoer

• Meer vervoer van fossiele producten

De visie op de toekomst van de binnenhaven verschilt per perspectief….













Nederlandse zeehavens zijn goed voor bijna de helft 
van de nationale CO2-uitstoot van 164 Mton (2017)
Inschatting binnenhavens: aandeel +/- 15 procent

CO2-uitstoot Aandeel Nederland

• Rotterdam 28 Mton 17%

• NZKG 19 Mton 11%

• North Sea Port* 11 Mton 7%

• Groningen Seaports 11 Mton 7%

• Moerdijk 6 Mton 4%

• Antwerpen 18 Mton**

Daarnaast: 

Dordrecht (chemie), Harlingen (divers), Bergen op Zoom (chemie) + Rotterdam-effect (logistiek)

*=inclusief  Gent, **=schatting: geen transparantie informatie beschikbaar





Willekeurig gekozen 

binnenhaven Bergen op 

Zoom, goed voor 420 

duizend ton CO2 (0,5%)



De binnenhavens moeten mee in de nationale 
doelstellingen naar 49%-reductie in 2030 (en in 

sommige regio’s zelfs 60%). 

Dit betekent een belangrijk uitgangspunt voor 
de toekomst van de Nederlandse binnenhavens!



Dat betekent dat er ook in de Nederlandse 
binnenhavens een trendbreuk nodig is om de 
doelen van de klimaatambitie te halen!
• Efficiëntie maatregelen

• Groene waterstof

• Circulair: 
• warmte-, stroom,-, CO2-, waterstofnetten, 

• Recycling

• Bouwhubs

• Waste2chemicals

• Biobased economy

• Wind/zon

• Geothermie

• Emissieloos varen

• Elektrische kranen, et cetera.





Geen circulaire economie in ons land 
zonder de binnenhavens!



Binnenhavens als recyclinglocatie



Binnenhavens als circulaire overslaglocatie naar 
de zeehavens





Binnenhavens als bouwhubs



Binnenhavens als circulaire productielocaties (1)



Binnenhavens als circulaire productielocaties (2)



Container is ook in de toekomst van groot belang voor de 
binnenhavens, maar in de container zitten andere 

producten: meer gericht op de circulaire economie…



…of  op de energietransitie



De binnenhaven van de toekomst is niet 
alleen duurzaam en circulair, maar ook 
intelligent, betrouwbaar, transparant en 

professioneel! 



CTT: rolmodel voor intelligente binnenhaven



Business Intelligence Portal voor de klant

Bron: 

CTT



Gerobotiseerde proces automatisering (RPA) en 
Kunstmatige Intelligentie voor de klant

Bron: 

CTT



Port of  Zwolle: rolmodel professioneel aan de 
weg timmeren!




